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Введение

В географическом познании Земли выдающаяся роль принадлежит народам России. Имена русских землепроходцев и мореходов, путешественников и учёных-первооткрывателей сохраняются на картах самых отдалённых уголков во всех частях света. Эти открытия и исследования начались знаменательным "хожением" тверского купца Афанасия Никитина "за три моря" и продолжаются в наше время в Центральной Арктике и Антарктике.

История Северного Морского пути уходит вглубь веков и неразрывно связана с исследованием мореходами арктического региона. 

Одной из наиболее выдающихся страниц освоения Российского Севера можно назвать открытие и начало эксплуатации Северного морского пути. Он стал не только кратчайшим водным путем между Европейской Россией и Дальним Востоком, но и уникальным трансконтинентальным маршрутом, представляющим значительный интерес для экономики многих стран мира. Длина Северного морского пути от Карских Ворот до бухты Провидения составляет около 5600 км (см. Приложение № 1).

Актуальность темы, представляемой работы, определяется значимостью Северного морского пути и его роли в экономическом развитии России, в частности, обеспечения доставки, как полезных ископаемых Сибири, так и грузов, необходимых для жизнедеятельности наших северных территорий, в том числе Чукотского автономного округа.

Объектом исследования в данной работе является исторический путь освоения и дальнейшее развитие Северного морского пути с акцентированием внимания на его участке, проходящем по территории Чукотского автономного округа.

Целью исследования является  анализ теоретических и практических основ функционирования Северного морского пути, его значимость в современное время во взаимосвязи с историческим аспектом.   

Для этого в исследовании ставятся и решаются следующие задачи:

1) рассмотреть основные этапы открытия и  освоения Северного морского пути в России; 

2) проанализировать современное состояние морской транспортной артерии, а также нормативно-правовые основы её функционирования;

3) провести анализ перспектив развития Северного морского пути для Российской Федерации и Чукотского автономного округа, в частности.

I. Основные этапы открытия и освоения

Северного морского пути в России
Открытие Северного морского пути имеет долгую, многовековую предысторию. На ранних этапах колонизации Сибири по некоторым западным участкам этого маршрута совершали плаванья кочи новгородцев, а позднее — поморов. Эти отважные первопроходцы обладали уникальными практическими навыками, позволявшими совершать в экстремальных климатических условиях Севера дальние плаванья на небольших хрупких судах. В XI веке русские мореплаватели вышли в моря Северного Ледовитого океана, в XII—XIII вв. открыли острова Вайгач, Новая Земля, а в конце XV в — острова архипелага Шпицберген, остров Медвежий. В XVI-XVII вв. активно осваивался участок Северного морского пути — от Северной Двины до Тазовской губы в устье Оби (так называемый «мангазейский морской ход»).
Во второй половине XV в. пройти на Восток Северо-Восточным проходом неоднократно пытались английские и голландские мореплаватели. Одна из их главных целей состояла в открытии нового торгового пути в Китай. Наиболее известными из них стали экспедиции, возглавляемые Ричардом Ченслером и Хью Уиллоби (1553-1554), а также Артуром Петом и Чарлзом Джекменом (1580). В разных случаях, участникам этих экспедиций удавалось достичь лишь устья Северной Двины, Мурманского побережья и Новой Земли.

Трижды в этом направлении совершал походы голландский мореплаватель Виллем Баренц в 1594-1596 гг. (см. Приложение № 4). Его корабли безрезультатно пытались пройти далее на Восток, огибая Новую Землю с севера и юга. В третьем плавании Баренц обошел мыс Желания, но вынужден был зазимовать в Ледяной гавани. Весной 1597 г., возвращаясь к материку, Баренц скончался.
Открытие последнего участка Северо-Восточного прохода в Тихий океан связано с именами Семена Дежнёва и Федота Попова (см. Приложение № 4). Отправившись в 1648 году в промысловое путешествие на небольших кочах, они первыми в мире доказали существование пролива между Азией и Америкой, подробно описали Чукотку, основали Анадырский острог.

Таким образом, русские первопроходцы обследовали всё северное побережье Евразии и омывающие его моря. Вклад, внесённый ими в летопись великих географических открытий, фактически разрешил проблему Северо-Восточного прохода в страны Востока. Плавание Дежнёва и открытие им пролива между Азией и Америкой не случайно сравнивали с подвигом Христофора Колумба.
В XVIII столетии наиболее весомый вклад в научные исследования отдельных участков Северного морского пути внесла экспедиция под руководством братьев Лаптевых и мичмана Сарычева в рамках Второй Камчатской экспедиции. За десять лет она прошла отдельными участками почти весь Северный морской путь - от Архангельска на западе до мыса Большой Баранов на востоке. Первые шаги освоения Северного морского пути воспринимались как русским народом, так и за рубежом, как подвиг, а возвращавшиеся из экспедиций полярники были окружены таким же ореолом восхищения, как и первые космонавты спустя несколько десятилетий.

Первым доказательством возможности транзитного использования Северного морского пути стала экспедиция, проходившая в 1878—79 гг. на шхуне «Вега», под руководством выдающегося шведского ученого Нильса Норденшёльда (см. Приложение № 4). В ходе этой экспедиции было впервые осуществлено сквозное (с одной зимовкой в пути) плавание по маршруту Северного морского пути из Атлантического в Тихий океан.
Отправной точкой к открытию регулярного сквозного сообщения по Северному морскому пути стала экспедиция выдающегося советского учёного О.Ю. Шмидта, состоявшаяся в 1932 на ледокольном пароходе «Александр Сибиряков» (см. Приложение № 4).  Впервые была осуществлена экспедиция, в ходе которой маршрут Северного морского пути был пройден за одну навигацию.

В начале ХХ века освоение Северного морского пути стало одной из насущных задач экономики России. Развитие сельского хозяйства в Сибири, связанное с массовым переселением на ее территорию крестьян, требовало поиска новых маршрутов вывоза сибирского хлеба на мировые рынки.

В годы Великой Отечественной войны Северный морской путь — важнейшая транспортная магистраль Советского Севера. По Северному морскому пути осуществлялась проводка боевых кораблей Тихоокеанского флота в Баренцево море. За четыре военных года судами Главсевморпути выполнен большой объём воинских и народно-хозяйственных перевозок.

В начале 1990-х годов распад Советского Союза и последовавший за ним системный социально-экономический кризис постсоветского пространства крайне негативно сказались на состоянии Северного морского пути. В связи с ликвидацией централизованного материально-технического снабжения была разрушена система завоза промышленных и продовольственных товаров на Север из других регионов России. Из-за либерализации цен и перестройки кредитной системы в тяжелое финансовое положение попало большинство предприятий, составлявших инфраструктуру Северного морского пути. В первую очередь это коснулось ледокольного и других видов специализированного арктического флота, портов, полярных станций и ряда поселений, экономика которых преимущественно складывалась за счёт обслуживания Северного морского пути. К 2003 году перевозимых по Северному морскому пути грузов стало в пять раз меньше (1,7 миллионов тонн) в сравнении с периодом его "экономического расцвета" в советскую эпоху.

II. Современное состояние морской транспортной артерии,  
нормативно-правовые основы её функционирования
Сегодня в России начинает предприниматься ряд серьёзных практических мер по выводу из сложившегося кризиса и дальнейшему развитию Северного морского пути. Осознание необходимости этих шагов связано с рядом факторов, свидетельствующих о чрезвычайно важном стратегическом значении этого уникального арктического маршрута. В первую очередь оно связано с предстоящим освоением колоссальных по своим масштабам месторождений нефти и газа, сосредоточенных в Арктическом шельфе. Большую значимость сегодня имеет развитие транзитных функций Северного морского пути. Они продолжают играть важную роль в освоении и развитии районов Крайнего Севера и Дальнего Востока. Сегодня многие страны мира проявляют большой интерес к развитию грузоперевозок по этому маршруту, в первую очередь в свете растущего товарооборота между Европой и странами Азиатско-Тихоокеанского региона. Поэтому не исключено, что в XXI веке Северному морскому пути уготовано интенсивное развитие в качестве важной арктической транспортной артерии не только национального, но и международного значения (см. Приложение № 2).
Федеральный закон Российской Федерации № 132-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в части государственного регулирования торгового мореплавания в акватории Северного морского пути» позволяет привести существующую систему управления Северным морским путём в соответствие с Морской доктриной РФ для обеспечения национальных интересов в Арктике. Закон определяет Северный морской путь как «исторически сложившуюся национальную транспортную коммуникацию Российской Федерации».
Закон вводит новое определение акватории Северного морского пути. Под ней понимается водное пространство, прилегающее к северному побережью РФ, охватывающее внутренние морские воды, территориальное море, прилежащую зону и исключительную экономическую зону. Согласно вносимым изменениям, предлагается ограничить акваторию Севморпути с востока линией разграничения морских пространств с США и параллелью мыса Дежнёва в Беринговом проливе, с запада - меридианом мыса Желания до архипелага Новая Земля, восточной береговой линией архипелага Новая Земля, западными границами проливов Маточкин шар, Карские ворота и Югорский шар. 

Особую роль Северного морского пути отметил в своем выступлении на Восточном экономическом форуме в сентябре 2015 года Президент Российской Федерации В.В.Путин. «Наша задача – сделать Севморпуть конкурентным транспортным коридором глобального значения, в том числе для контейнерных перевозок, которые доминируют в мировом грузообороте», - подчеркнул Президент России.

03 декабря 2015 года  Президент Российской Федерации в своём послании Федеральному собранию призвал к необходимости развития внутренних водных путей, в том числе Северного морского пути.

 «Связующим звеном между Европой и АТР должен стать Северный морской путь», – заявил глава государства. «Чтобы повысить его конкурентоспособность, намерены распространить льготный режим свободного порта Владивосток на ключевые гавани Дальнего Востока, о чём нас просят предприниматели, работающие в этом стратегически важном для нас регионе России. Социально-экономический подъём этого региона – важнейший национальный приоритет. Инвесторы уже проявляют серьёзный практический интерес к новым механизмам работы, которые мы предложили, включая территории опережающего развития».
 Чукотка занимает особое место в Арктике и как одна из территорий системы Арктической зоны России. Практика показывает, что доставка грузов с Западного направления по Северному морскому пути значительно ускоряется, что в условиях навигации в северных территориях достаточно не маловажный факт (см. Приложение № 3).
Чукотка  относится к территориям с перспективным ресурсным потенциалом. В 2006 году была разработана и принята стратегия развития Чукотского автономного округа  до 2020 года. В этой связи предполагается интенсивное развитие экономики региона.   
В 2015 году объёмы завозимого жидкого и твёрдого топлива сохранились на уровне минувшего года, когда было доставлено 106,4 тысячи тонн дизельного топлива, 24,4 тысячи тонн авиационного керосина, 5,5 тысячи тонн бензина и 415 тысяч тонн угля. Значительная часть из поступивших грузов была завезена по Северному морскому пути.
Сегодня можно говорить о том,  что рост объёмов производства в Чукотском АО, в частности в золотодобывающей отрасли, позволит укрепить морскую транспортную инфраструктуру и финансово-экономическое положение  ряда морских портов.
III. Анализ перспектив развития Северного морского пути
Роль и значение Северного морского пути, как транспортной магистрали, определялись, прежде всего, потребностями промышленного освоения и успешного функционирования хозяйственных комплексов, прилегающих к трассе районов арктического побережья России.

Северный морской путь играет важную роль в хозяйственной жизни многих областей нашей страны, которые связаны с Северным Ледовитым океаном такими большими реками, как Обь, Енисей, Лена, Индигирка, Колыма, Хатанга и другие. Эти реки несут свои воды в Северный Ледовитый океан и образуют с арктическими морями единую транспортную систему.
Анализ развития и использования транспортной системы Арктической зоны России свидетельствует о том, что морской транспорт в северных широтах Арктической и Субарктической зон является в настоящее время практически безальтернативным и наиболее эффективным способом завоза техники и технологического оборудования, энергоносителей, промышленных товаров, продовольствия, необходимых для функционирования территориально-производственных комплексов, расположенных в прибрежной зоне арктических морей и жизнеобеспечения проживающих в зоне людей.

Северные территории России являются зоной максимального прямого федерального присутствия в связи с сосредоточением здесь важнейших национальных интересов (оборонных, экономических, геополитических, научных, экологических) и обеспечение экономической, социальной и оборонной деятельности находится в прямой зависимости от функционирования Северного морского пути. 

Опираясь на позицию Президента России, учитывая основные положения Морской доктрины России, Стратегии развития Арктической зоны РФ и обеспечения национальной безопасности использование Северного морского пути в качестве транспортного коридора возможно  при решении ряда  вопросов:
- обеспечение устойчивого и безопасного функционирования; 

- определение и поддержание приоритетных отраслей экономики Севера, способных в наиболее короткие сроки увеличить грузопотоки;

- создание благоприятных законодательно-правовых и финансово-экономических условий для деятельности отечественных предприятий; 

- развитие федеральной транспортной инфраструктуры (ледоколы, гидрографический и спасательный флот, средства навигации, гидрометеорологии, связи, спасения, охраны окружающей среды) как основы единой национальной транспортной коммуникации России в Арктике;

-  развитие учебных заведений, являющихся основными центрами по подготовке специалистов, обеспечивающих жизнедеятельность СМП.

Заключение

 Северный морской путь представляет собой наикратчайший путь между Дальним Востоком и Европейской Россией. Он проходит через моря Северного Ледовитого океана (Карское, Восточно-Сибирское, Баренцево, Чукотское, Лаптевых) и отчасти Тихого океана. Северный морской путь имеет длину примерно 5600 км, если рассматривать его в Арктической зоне, начиная от бухты Провидения и вплоть до Карских ворот. Расстояние по Северному пути от г. Санкт-Петербурга до г. Владивостока составляет более 14000 км, что более чем на 9000 км короче по сравнению с морским путём через Суэцкий канал. Другой альтернативой является Панамский канал, однако длительность этого морского пути будет ещё более высокой.

Основным препятствием для прохода транспорта является лёд. Однако современная ледокольная техника позволяет осуществлять судоходство по морскому пути круглогодично.

Впервые о возможности применения Северного морского пути сообщил ещё в XVI веке Дмитрий Герасимов, русский дипломат. Основывался он при этом на результатах плавания в 18 стоянок поморов. Первые попытки освоить Северный морской путь расценивались народом, как настоящий подвиг, а экспедиторов, вернувшихся с путешествия, считали настоящими героями и окружали восхищением. В период Великой Отечественной войны этот морской путь превратился в значимую транспортную магистраль Советского Севера, через которую проводили боевые корабли в Баренцево море. Во времена СССР исследование Северного морского пути активизировалось и велось всеми существующими средствами (подводный флот, ледоколы, корабли, авиарейсы и т.п.).

На сегодняшний день освоение и применение Северного морского пути в России продолжается. Среди главных российских пользователей Северного морского пути «Газпром», «Роснефть», Красноярский край, Чукотка, «Лукойл», «Норильский никель», республика Саха (Якутия), «Росшельф». Из зарубежных партнёров наиболее значимым является Китай.
В качестве международного судоходства Северный морской путь был открыт в 1991 г., но привлекать зарубежные компании стал совсем недавно. Так, 2 торговых судна в 2009 г. прошли между Азией и Европой через российские северные воды. А уже в 2011 г. такой путь избран был 34 судами. По проведённым подсчётам грузопоток с 2012 года до 2019 может возрасти в 10 раз, в будущем – в 20 (до 50 000 000 тонн в год). В большой степени судьба Северного морского пути зависит от обнаруженных минеральных ресурсов.
Именно поэтому Северный морской путь, в первую очередь, нужен нашему государству, что и определяет необходимость его интенсивного развития для обеспечения доставки как полезных ископаемых Сибири, так и грузов, необходимых для жизнедеятельности наших северных территорий.
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Карта Северного морского пути
Приложение № 2
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Российский транспортный коридор Северного морского пути в системе международных транспортных коридоров

Приложение № 3
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Сопровождение ледоколом каравана торговых судов по Севморпути

Приложение № 4
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	Виллем Баренц (1550-1597) - голландский мореплаватель и исследователь. Руководитель трёх арктических экспедиций, целью которых был поиск Северного морского пути.
	Семён Иванович Дежнёв 

(1605-1673) - выдающийся русский путешественник, землепроходец, мореход, исследователь Северной и Восточной Сибири..    
	Нильс Адольф Эрик Норденшёльд 

(1832-1901) - шведский (финский) геолог и географ, исследователь Арктики, мореплаватель, историко-картограф
	Отто Юльевич Шмидт
 (1891-1956) - советский математик, географ, геофизик, астроном. Исследователь   Севера, начальник Главсевморпути.
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